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U pljevaljskom ugljenom vasenu posle izvrse-
nih detaljnih istraZnih radova, ograniéena su dva
revira u koj.ma posloje povoljni uslovi za povr-
Sinsku eksploataciju. Prvi revir Pofrlice nalazi sc
u neposrednoj blizini grada Pljevlja i zauzima pro.
stor istoéno od reke Cehatine. Drugi revir Ljuée-
Sumani leZi u izvornom delu Veziénice i udaljen je
od grada prema jugu za oko 5 km-

U reviru Potrlice obavljaju se eksploatacioni
radovi na proizvodnji uglja i otkrivci, a za tran-
sport ugija i otkrivke upoirebljava sk Zeleznicka
vuca i kamionski saobraéaj. U ¢lanku su prikazani
postignuti rezultati i cenc prevoza sa delezniekim i
kamionskim transportom u ovom revitu. U reviru
Ljuée—Sumani ne vrie se nikakvi rudhrski radovi

Poslednjih godina na povr§inskim kopovima
Amerike, Nemaéke i delom Sovjelskog Saveza sve
vi§e se prelazi na transport i rad sd kamionima
istresa¢ima (kiperima)-

Uvodjenje kamiona istresata na  povrdinskim
kopovima pokazalo se vrlo ckonomiéno, a pores
loga ima i niz prednosti koje sc brojkama ne daju
iskazati. Transport bez koloscka mnogo je clastic-
niji, premestanje transporinih puleva mnogo je lak,
ge, pa ¢ak u izvesnim slu¢ajevima i otpada, odla-
ganje jalovine moZe se vrsiti bez prekida i na pro-
izvoljnim mestima, Sa kamionskim trardsportom mo-
gu se savladati usponi i krivine koje se sa lokomo-
tivskom vucom ne mogu ni zamisliti. Kapaciteti
bagera se korisle mnogo bolje, pa su i utinci mnogo
veéi nego kod transporta vozovima, Zastoji, koji
kod transporta sa kolosckom paralidu &itav rad, kod
kamionskog transporta se climiniSu. Minerski ra-
dovi mogu se nesmetano izvesti, tako da se sa-
obraéaj ne mora prekidati zbog olpucavanja i, na
kraju. broj nesrcénih slu€ajeva je mnogo manji ne-
go kod transporta vozovima.

Sve ove prednosti kamionskog {ransporia i ste.
Zeno iskustvo sa kamionima na prevozu uglja u
Pljevljima dali su povoda da se izvre probe pre-
voza sa kamionima istresaéima i na otkrivci, Probe
na otkrivci povrsinskog kopa u Pljevijima izvr-

Sene su pre godinu dana sa kamionima istresaéi-
ma tipa .Giganl” od firme ,Krupp” i nd osnovu
ovih proba sastavljena je ova studija kdja treba
da pokaze prednosti kamionskog transportd u pore.
djenju sa transportom vozovima.

Pre nego S$to bismo presli na analizu rezultata
izvrdenih proba u Pljevijima, izneCemo u najkracim
crtama neke karakteristike transporta kamionima
istresacima.

PRIMENA KAMIONA ISTRESACA U RUDNICIMA

Tipovi kamiona isftresac¢hé:
Za rudnike — povrSinske kopove dolazé u obzir

siedeéi kamioni istresaci:

1. Kamion sa dve osovine sa pogonom na zal-
njoj osovini, — Primenjujc se na ravni¢arskom te-
renu i na terenu koji nije mekan. Sa uspchom se upo-
irebljava na uglju (Pljevlja), laporcu i dvim tvr-
djim stenama. Savladjuje uspone do 5% (sl. 1)-

S!1. 1 — Kamion sa dve osovine sa pogonom
na zadnjoj osovini,

2. Kamion sa dve osovine sa pogonom na sva
Zeliri toéka (dva diferencijala). — Primenjuje se na
tercnima sa meksim tlom i gde su usponi i do 20%-
Prednji diferencijal moze se iskljuéiti, Pogon na
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sva Celiri totka daje vozilu sigurnost i sposobnost
da moze lako krenuti na klizavom tlu, kao i da sa-
vladjuje velike uspone. Ima velike prednosti u radu
zimi (sl 2).

2
No o

Si. 2 — Kamion sa dve osovine sa pogonom
na sva cetiri tocka.

3. Kamion sa tri osovine i pogonom na sve
to¢kove. — Upotrebljava se na naro¢ito teskom tere-
nu. Teret se rasporedjuje na 10 guma i time smanjujec
specifiéni prilisak na tlo. Sa ovim vozilom mogu
se savladati veliki usponi i na najteZim terenima.
Nedostatak ovih vozila predstavljaju visoki troskovi

odrZavanja. (sl. 3)-
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Sl 3 — Kamion sa tri osovine i pogonom
na sve tockove.

4. Kamion tipa ,.vuéni voz", — Upotrebljava se
uglavnom samo za prevoz uglja- Zbog velikog le-
reta i nestabilnosti ne dolazi u obzir za rad na veli_
kim kamionima i klizavim putevima. Prednost ovog
kamiona su znatno niZi tro¥kovi odriavanja od

obi¢nih kamiona istresaca i nizi troskovi po toni
prevezenog materijala zbog velike nosivosti. (sl. 4),

5

&

St 4 — Kamion tipa ,vuéni voz".

St. 5b — Kamion istresaé — skreper.

5. Kamioni istresa¢i -— damperi. Vrlo su ela-
sticni u radu zbog malog radiusa okretanja. Upo-
trebljavaju se ekonomi¢no samo kod manjih uda-
ljenosti (sl. 5).



Uredjaji za istresanije

Uredjaji za istresanje igraju veliku ulogu kod
kamiona istresaca, jer od brzine istovara materijala
zavisi i kapacilel proizvodnje.

Kod velikog kapaciteta i stabilnog mesta za
istresanje najekonomi¢niji je mehaniéki uredjaj za
istovar. Ovakyva vrsta istresanja dolazi u obz'r koa
istovara ugija u bunkere, ah nije nrimenijiva ko
odlagzlista. Mchani¢ki uredja; za istresanje prika-
zan je na slici 6.

Na mestima gde nije moguéa primena mchanié.
kog istresanja, upolrebljavaju se kamioni sa sop-
stvenim hidraulitnim uredjajem za idtovar, Kod
hidrauliénih urcdjaja za istovar istresanje sanduka
moZe biti unazad i u stranu $to zavisi od prilika
gde se vozilo primenjuje. (sl. 7).

O mO©3l

81, 6 — Mehanicki uredjaj za istresanje.

Najjednostavniji naéin istresanja je kod kamiona
vrste damper, gde se istresanje vrsi premestanjem
leziSta kori$éenjem uticaja inercije masa kod ko-
¢enja.
Putevi u rudnicima

Kapacitet kamiona istresa¢a u prvom redu za-
visi od puta na kojem saobraéaju. Kvalitel puta
neée uticati samo na kapacitet proizvodnje nego i
na troskove odriavanja vozila. U nadim prilikama
auto-gume su vrlo skupe, a njihovo trajanje zavisi
u prvom redu od kvalileta puieva.

Pogresno je misljenje da na rudniclma sa po-
vrsinskim olkopima kamioni mogu saobraéati i po
etazama na kojima nije prethodno izvrdeno poray-
nanje i éiséenje posle obavljenog otpucatanja i ba,
gerovanja. Neravan leren sa ostacima uglja i stena
najvedi je neprijatelj vozila. njegovih gdina. spona
i opruga,

Prema izvrsenim ispilivanjima dodli émo do za.
kljuéka da se zbog losih puteva mnogo gubi u ka-

pacitetu vozila, Kod neravnog puta prazno vozilo
ide za 15% sporije od punog i postize maksimalnu
brzinu najvie 20 km/h- ’

Na lerenu koji je prethodno poravnat buldoZe-
rom brzine rastu za 15%, a time i kapacitet vo-
zila. Utro8ak goriva, guma i odriavanja vozila kod
veée brzine na dobrom putu je mnogo manje i, pre-
ma tome, moZemo reéi da dobar put ne samo omo-
gucava vedi kapacitet, veé zahteva kod istog ka-
paciteta manje troskove. Kolike su te uStede najbo-
lic pokazuje iskusivo iz rudnika Pljevlja. Dok su
kamioni za prevoz uglja od Pljevlja do Rudog
(55 km) bili novi, a put slab, jedan t/kth kostac
je 24.8 din, Nakon stalnih opravki puta u toku 2 go.
dine, i pored toga 3lo su kola ve¢ presla preke
120:000 km i zahievaju veée odrzavanje, ista kols
ostvaruju danas cenu kostanja t/km sa 20,5 din

Sl. 7 — Kamioni sa hidrauliénim uredjajem
za istovar.

Na popravei puta rudnik je utrodio nesto manje
ad 10.000.000 dinara, a u$tedio je samo za godinu
dana na 9,000000 {/km po 4.3 dinara oko 38.7 mili-
ona dinara ili blizu 20.000.000 dinara godis$nje, ne-
racunajuéi jod'i to, da je veom brzinom vozila po-
stignut i veci kapacitet transporta,

Prema tome, vrlo je vaino pitanje kod uvo-
djenja fransporta kamionima istresadéima da na
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rudnicima postoje dobri putevi i na njih treba obra-
titi vrlo veliku paZnju.

Pored toga, u samom rudniku, za kamionski
transport neophodno je put postaviti tako, da vo-
zilo do bagera dolazi sa 3to manje manevrisanja-
Radi veéeg iskoridéenja bagera put treba tako po-
slaviti da prilaz do bagera bude omoguéen sa obe
stranc i to tako da bagerska kasika ne prelazi preko
vozadeve kabine- Kako treba da izgleda prilaz ka-
miona bagerima prikazuje slika 8.

Kod transporta kamionima bager je mnogo bo-
lje iskoridéen nego kod transporta vozovima. Dok
bager kod transporta vagonima redovno vri utovar
pod uglom od 1359 do 1809 kod kamionskog tran-

sporta ovaj ugao ne treba da je veéi od 900 Ka-
mion moZe prié¢i potpuno bageru, dok je vagon ve-
zan za kolosek- Pored loga mnogo su veéi zastoji
kol bagera koji posluiuje vozove zbog pomeranja
kolaseka. izmene vozova pod bagerom itd.

Si. 8 — Prilaz kamiona bagerima,

Utovar kamiona

Da bi transport kamionima isiresalima bio 3to

uskladjen sa kapacitetom kamiona,

Bilo bi neekonomiéna da se sa bagerom koji
ima zapreminu kagike od 0,6 m3 vr3i ulovar kamiongy
od 25 {ona, jer bi skupi kamion bio izloZen velikom
i neracionalnom éekanju- S druge strane, ako bi ba-
ger sa kasikom od 5 m* lovario kamion koji ima
nesivost 10 tona, on bi brzo unistio vozilo- Zato su
nakon vigegodi¥njeg iskuslva utvrdjeni najpovolj-
niji odnosi bagera i vozila, kako je to prikazano u
tabeli 1,

Tabela |

Veli¢ina Zapremina  Nosivost
zrna, bagerske vozila,
mm kasike, m® t
900 4 25
800 33 20
700 2,3 18
600 1,2 11
540 08 8
480 0, 6

Iskoridéenje bagera u naSim prilikama je od
naroé¢ito velikog finansijskog znacaja, posto su cene
bagera visoke, pa amortizacija i kamate ¢&ine zna-
tan udeo u ceni kostanja.

1ZVRSENEE PROBE ZA UVODENJE TRANSPOR-

TA KAMIONIMA ISTRESACIMA NA OTKRIVCI

- SKIDANJU JALOVINE NA POVRSINSKOM
KOPU PLIJEVLJA

Karakleristika otkrivke

Otkrivka na kojoj su vriene probe sastoji se od
laporca koji se dobija ofpucavanjem i utovara ba-
gerom dreglajnom, odnosno kadikarom  Laporac je
kompakian, izuzeino moZc biti raspadnut, i protkan
glinenom masom-

Plato etaze u suvom vremenu dobro podnosi
kamionski transport uz povremeno planiranje bul-
dozerom. U Lkidnom periodu {ransport kamionom
mogué je samo ako se prethodno na puteve naspe
kamena sitneZ i elaZa isplanira buldoZerom.

Koloseci u kisnom periodu takodje se tedko
odriavaju i potrebno je gusto podbacivanje pragova
i dasaka, U odnosu na kamionski transport kod
koloseka ne postoji moguénost da krivuda i
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da se izvodi ili pomera po tvrdjoj podlozi, dok se
put za kamione moZe delimiéno postaviti tako da
zaobidje slabije i raskvasene terene,

Probe sa kamionima pokazale su da vozila lako
savladjuju i mek$e i raskvasene terene ako se uklju-
¢i prednji diferencijal, Praktitno u tdku rada nije
postojao takav teren gde vozilo nije moglo da
prodje.

Karakteristike bagera

Utovar je vrSen bagerom Demag od 25 m3
koji postize efektivno:

kod utovara pod uglom od 80° = 80 ciklusa/h
kod utovara pod uglom od 180° = 66 ciklusa/h

Prema tome kapacitet bagera kod utovara pod
900 je sledeéi:

k = 09 koeficijent punjenja kaSike
r = 1.4 koeficijent rastresitosti
Q= q.k.n _25.09.80 = 120 m¥tas.

r 1.4

Kod utovara pod uglom 180°:

k. 5.09. 66
Q=q':"='“,4 = 106 m%/éas.

Ovaj kapacitet je prakticno postignut kod ovog
bagera, pa €ak i prema3en u pro§loj godini-

Karaktleristike voza

Uporedjenje ¢emo izvr$iti sa kompozicijom ka,
kva je u saobraaju na povr§inskom kopu u Plje-
vljima i &ije su karakteristike sledeée:

TeZina lokomotive 22 tone
TeiZina vagona 21 tona
Zapremina vagona 25 m3
Broj vagona u vozu 4 kom.
Snaga lokomotive 200 KS
Sirina koloseka 800 mm
Najmanji polupreénik krivine 50 m
Maksimalna brzina 20 km/h
Maksimalni uspon 1,5%

Karakteristike kamiona
istresada

Probe su vriene sa kamionom sledeih kara
kieristika:

Tip Krupp—AMK 19 ¢ 6
Tezina kamiona 14 tona
Nosivost 20 tona
Zapremina sanduka 11,5 md .
Snaga 210 KS
Pogon dva diferéncijala

Najmanji polupre¢nik krivine 84 m
Maksimalna brzina na teZem terenu u 1-of brzini
4,1 km/&as

u 6-0j brzini

37,5 km/éas

Maksimalni uspon 37,7%

Rezultati tzvr§enih proba

Probe su vrSene u vremenu od 1. do 5 no-
vembra 1959. godine. Vreme je mereno hronome-
trom, Na osnovu izvrenih proba i sredjedih poda-
taka dobili smo rezultate, prikazane na tabeli 2.

Tabela 2
Postignute Potrotnja
goriva

brzine km/h
KVALITET PUTA o

her B B Wb W
Po raskvaSenom terenu 8 18 60 265 442
Po suvom terenu 18 18 " 120 220 183
Po livadi 18 26 150 188 1,26
Po valjanom putu 42 45 320 136 043

Udaljenost od radilidta do odlagali$ta iznosila
je 580 metara.

Vreme utovara je u proseku iznosilo 3;45 min,
Prainjenje i okretanje vozila na odlagali$tu tra-
jalo je proseéno 46 sek.

Prema tome, ukupno vreme potrebno za jedan
ciklus bilo je:

Utovar 3 min 26 sek
Istovar —_ 46 sek
5 min 48 sek

Voinja tamo i nazad

Ukupno: 10 min 00 sek



Kapacitet kamiona na efektivni radni tas iznosi:

_ 60.q _ 60.115

= = = 49,0 m® ¢ m ¢a
Q=TT 14,100 = 490 m? &m cas

Na istoj relaciji vozom postize se sledeéi ka-
pacitet;

Utavar bagerom 36 min 4 sck
Istovar 4 min —
VoZnja tamo i nazad 11 min 16 sek

Ukupno: 51 min 20 sck

Kapacitel transporta vozom:

60.q _ 60 . 100
= = — 835m & m,
Q=""T7 =451 m? €. m,Eas

Potreban broj kamiona odno-
SnNo vozova

Dnevni kapacitet otkrivke iznosi 2.100 m3/dan
u tri smene-

Efekiivno radno vreme kamiona iznosi 7 sati u

smeni, jer je za dnabdevanje gorivom, odmor i pre-
gled dovoljno 3 sata dnevno.

Efektivno radno vreme sa vozom iznosi 6 sati
u smeni, jer je ostalo vreme poirebno za uzimanje
goriva, vode i mancvrisanje prilikom odlaska i na-
pajanja.

Prema tome bi¢e potreban sledeéi broj kamiona:

2.100 .10
n= 2w 200 = 2,4 — 3 komada

u lome je sadriana i rezerva od 25% 3to je pot-
puno dovoljno-

Potreban broj kompozicija:

L2100 2.100
3.6.835 085 1280

=1.7-2 ko npozicije

koliko sada rudnik i ima u pogonu.

Potreban broj osablja i
uéinci:
Za kamionski {ransport
Soferi za kamione 3x3
Pranje i podmazitanje vozila

Buldozeristi na odlagalisiu
BuldozZeristi na etaZi

i

~ (W N WO

Ukupno: 17 radaiks

100
Uéinak = -2—-'-2—0— = 124 m%nad

Za transport vozovima

Masinovodje @— — —~ — —

LoZaéi —_——_- — - = =
Kotni¢ari _—_ = - -
Peskar — = - - = -
Podmaziva¢ vagona - — -
BuldoZer na odlagalisiu - -
Bager na odlagali$tu — -- -

Odrzavanje koloscka —— — —

Cl W = W WW

Ukupno za tri smene:

32 radnik.a

Ucinak 2.10 65,6m¥nad
= —— = 65,6 .
32 !

Kod kamionskog transporta uéinak je veéi za

189%.

Glavni potrosni materijal

Kamionski transport

Materijal Normativ Zalciklus  Po 1 m3
Nafta 1.83 lil/cas o.'¢e il 0,258 lil
Mol. ulic 0.6 1i°/100 bm 0,006 L. 0,00073 it
Gun=» 82,000 hm./gumi. 0.0 113 ¢. 0,000.C14 ¢.
Trotkovi po m?

Nafla 0.858 X 6Y = 13,48 din
Molornoe ul e 0.,00073 x *8) = 0.28 d'n,
Gume Q.ON.014 x 200.00 = 2,80 Jin,

Qst 1i malerital 0.5 din./thm

10,60 d'n.

Ubupno po m* = 29,16 din,
Transport vozovima
Materijal Normativ  Za 1 ciklus Pom3
tigali — lignil 10 k¢ h 85 by 1.2 kg
Ulie i mazivo 0,12 kg/bm Q177 by Q.0025 by
Pesak 2 hyg'hm 3 by 0.042 by
Yoda tm*h Q.85 by o.012 m?
TROSKOVI po m?
Ugali 1.2 by X e.0 = 2,40 Jd'n.
ilfe i mazivo o.0es X 300 = 75 Jdin.
Pesak 0042 X o0 = C08 din.
Vaula 0.012 X £0 = Q.e4 cin
Qstali n ateriial 3 gin.m® 3.00 din.
1Ibu-~no po m? 6,47 din,
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. Ukupni tro$kovi
Kamionski transport

Po m?
Materijal 29,16 din
Plate sa dopr. 0,008! nad/m3 4 1.170 din. 19,50 din
:Amortizacija kamiona:

60 mil. x 10% godi$nje 10,00 din
KKamata na osnovna sredstva 2% 2,00 din
Investiciona odrZavanja 10% 10,00 din

Ukupno po m*: 60,66 din
Transport vozovima
Materijal 6,47 din

Plate sa dopr. 0,0152 nad/m® a 830 dinara 12,60 din
Amortizacija lokomotiva, vagona

i koloseka 33,00 din
Kamate na osnovna sredstva 2% 7,80 din
Investiciono odrZavanje

lokomotiva i vagona 1% 1,90 din
Investiciono odrzavanje koloseka 2% 4,00 din

Ukupno po m3 65,77 din
Uporedjenje troskova trans-

porita kamionima i vozovima

Ako. uporedimo troSkove po m? za isti kapacitet
. prevoza, dobiéemo sledeéu strukturu:

Kamionima Vozom
din % din Yo

Materijal 29,16 48,1 6,47 98
Plate sa doprinosima 9,50 156 12,60 192
Amortizacija 10,00 165 33,00 50,1
Kamate na osn. sred. 2,00 33 380 119
Investic. odrZavanje 10,00 16,5 5,90 9,0
Ukupno dinara /m3 60,66 100,0 6577 1000
Uporedjenje u % 100,0 108,0

Na osnovu analize moZemo zakljuditi da je tran-

sport otkrivke kamionima istresaéima ekonomié-
niji od transporta vozovima pri udaljenosti od oko

600 m i kapacitetu od oko 600.000 m® godisnje.
Izrazite su razlike kod materijala i amortizacije-
U nasim uslovima materijal za vozila je uglavnom
jo3 uvozni (auto-gume i nafta), dok se za loko-
motive upotrebljava ugalj koji se nalazi na licu
mesta- No, i pored visokih troSkova materijala,
ipak je transport kamionima jeftiniji po m3 za 5,11
dinara ili 8%- Velika amortizacija kod transporia

vozovima dolazi zbog velikih investicionih troskova
voznih sredstava i koloseka.

U Zapadnoj Nemackoj, zbog drukéijeg odnosa
pojedinih elemenata tro3kova, kamionski transport
je jo3 rentabilniji od transporta vozovima. Upore-
djujuci isti kapacitet i ista transportna sredstva
kod nas i u Zapadnoj Nemaékoj, dobiéemo sledece
troSkove po m3.

FNRJ (dinara) 6066 6577 ili 108%
Zapadna Nemacka (DM) 0,38 042 ili 111%
Zapadna Nemacka '
(DM=—150 din) 57,00 63,00

Struktura troskova u % je:

FNRJ Zapadna

Nembcka

Materijal 48,1 14,8
Plate i doprinosi 15,6 214
Amortizacija i kamate 19,8 21,5
Investic, odrZavanje 16,5 33,3

Uporedjujuéi vrednosti koje smo dobili £a kami-
onski transport i transport vozovima, mozemo reéi
da je kamionski transport ekonomiéniji od tran-
sporta vozovima, Medjutim, postoji granica do koje
je rentabilniji kamionski transport, a posle koje

_ treba dati jo3 uvek prednost vozovima. Tu granicu

odredjuje u prvom redu udaljenost na kojoj se pre
voz vrsi, Sto je manja udaljenost, to je tentabil-

" niji transport kamionima. Posto su tro3kovi po m3

kod nas i u inostranstvu vrlo sliéni, moZemo reéi da
ée se ta rentabilnost kretati i u nasim rddnicima
isto tako kao u inostranim, pa se moZemo poslu-

Ziti postojec¢im podacima.
Uporedjujuéi transport vozovima i kamionima
doSlo se do sledeteg zakljucka:
Vozovi sa vagonima od 25 m® su ekonomiéniji
(po Kurt Stumpfuil. V. Meljnikovu)
od kamiona nosivosti 6 tona iznad | km
od kamiona nosivosti 8 tona iznad 1,5 km
od kamiona nosivosti 10 tona iznad 2,5 km
od kamiona nosivosti 12 tona iznad 3,5 km
od kamiona nosivosti 15 tona iznad 4,5 km

od kamiona nosivosti 20 tona iznad 5,0 km

Tro8kovi transporia sa utovarom za odvoz ka-
mionima od 20 tona i vozom od 4 x 25 m3 prikaza.
ni su u dijagramu na slici 9 Iz njega se jasno vidi
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granica rentabilnosti kamionskog transporta u od-
nosu na transport adhezionom vucom,

20 0 KN

St. 9— Dijagram ftroskova lransporta kamionima
od 20 } i vozom od 4 % 25 m?,

ZAKLJUCCI

Na osnovu iztr$cnih studija i iskustavz na po-
vréinskom kopu i Pljevljima, bez sumnje e moe
tvrditi da je kan_{ionski transport u rudnicima cko-
nomiéniji od trahsporta vozovima. Pored toga.on
ima niz prednosti koje se brojevima ne daju izra-
zili, ali pokazuju znacajne i vidne rezultale u pos-
lovanju.

Kod uvodjenja kamiona istresa¢a na povrdin-
skim kopovima tkeba voditi raéuna o sledeéem:

— pulevi mol'aju biti solidno izradjeni i uveh

dobro odrzavani da bi se time omoguéila veéa br-
zina i kroz to veéci kapacitel prevoza,

— treba izabrati vozilo koje ima 3$to veéu no-
sivost i odgovara geomehani¢kim osobinama tia,

— kod izbora bagera za utovar treba voditi ra-
¢una o odnosu veli¢ine bagerske kaike prema za-
premini sanduka kamiona, i

— kretanje vozila u kopu treba postaviti tako da
bude 3to manje manevrisanja vozila, tj. treba se
drZati principa kruZne voiZnje.

Uvodjenje iransporta kamionima istresadima
odnosu na transport vozovima ima pored ekono-
mi¢nosti jo§ i sledec¢e karaklcristike:

Prednosti:

— clastiénost transporia

— znalno niza investiciona ulaganja

— razvijanje radova na manjem prostorn

— savladjivanje velikih uspona

— veéi uéinci po radniku

— bolje iskoriséenje bagera

— climinisanje zasloja koji se pojavijuju kol
transporta vozom (pomeranje koloscka, ispa.
danje vagona i sl-),

— poveéana sigurnost u radu,

Nedostaci:

— kod losih klimatskih uslova otezan je rad
na putevima po jalovinskim elazama,

— kamionski transport angaZuje devizny sreo
siva (gume, nafla).

— rad kamionima istresad¢ima

ekonomiéan je
samo na relacijama do 5 km,
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