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Opsta razmatranja

Standardni transporteri sa gumenom trakom .

Transporleri sa gumenom trakom za vece
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OPSTA RAZMATRANJA

Povr3inska eksploatacija leZiSta mineralnih si-
roving predstavlja najefikasniji i najekonomiéniji
nadin rudarske proizvodnje, Poveéanje kapaciteta
povriinske eksploatacije u direkinoj je zavisnosti od
stepena mehanizacije proizvodndg procesa, Povr-
$inska eksploatacija razlikuje sé od podzemne po
tome, 3to za proizvodni proces koristi raznovrsnc
masine velikih kapaciteta, koje obezbedjuju potpunu
mehanizaciju svih radnih procesa-

U razvoju proizvodnje kamenog i mrkog uglja
povrsinski otkopi su u poslednjim godinama posti-
gli znacajan uspeh. Ali i pored velikog porasta pro.
izvodnje, nisu iscrpljene sve moguénosti daljeg ra-
zvoja. Konstrukcijom i primenom velikih bagera i
kontinualne transportne opreme za povrinske ot-
kope izmenjeni su uslovi eksploatacije, tako da su
sada izvesni delovi leZista, koji du ranije eksploati-
sani podzemnim naéinom, 5bsta|i dostupni za po-
vriinsku cksploataciju. Vefa tehnicko-ekonomska
preimuéstva povrsinskih otkopa u odnosu na pod-
zemnu eksploataciju ukazuju na znacaj veée pri-
mene povriinske eksploatacije lezidta mineralnih
sirovina.

U Evropi se sada raéuna da je povrSinska eks-
ploatacija lignita rentabilna do dubine 250 m od
povrdine a u SSSR-u povriinska cksploatacija sc
projektuje do dubine 430 m.

U 1956. godini proizvedeno je povrdinskim na-
¢inom u Istoénoj Nemackoj 98%. u Cehoslovackoj
42%, u SAD 23%, u SSSR 18% celokupne proiz-
vodnje uglja. U FNRJ povriinski otkopi proizveli
su 219% celokupne proizvodnje uglja u 1960. godini

Tehni¢ki pravci razvoja povrdinske eksploata-
cije u Evropi razlikuju se od pravaca razvoja u
SAD i SSSR.

U 1958, godini proseéna godiSnja proizvodnja
pojedinih povr3inskih otkopa iznosila je u SSSR
oko 1,7 miliona tona uglja, a na vise od 10 obje-
kata iznosila je preko 2 miliona tona. Sovjetski po-
vrinski otkopi po visini proizvodnje sliéni su onima
iz Istoéne Nema&ke, koji kod Sinskog transporta
imaju oko 2,5 miliona, a oni sa transportnim mo-
stovima preko 4 miliona lona godidnje proizvodnje.
Izvesni povrdinski otkopi u Istoénoj Nemackoj ima-
ju prelio 10 miliona tona godi3nje proizvodnje-

U Zapadnoj Nemackoj 10 povrinskih otkopa
imaju godiSnju proizvodnju preko 3 miliona tona,
a neki od 10—12 miliona tona godiS$nje. Povrsin-
ski otkop Fortuna projektovan je za godidnju pro-
izvodnju od 30 miliona tona.

Veliki povrsinski otkopi razradjeni su u Kini.
Cehoslovackoj, Poljskoj. Bugarskoj, Madjarskoj.
Francuskoj, Australiji i kod nas.

Visina proizvodnje ulite na produktivnost rada,
na cenu kostanja i ekonomiku preduzeéa, pa uko-
liko je proizvodnja vefa, navedeni faktori su po-
voljniji. .

Proizvodnja kamenog, mrkog uglja i lignita
povrSinskim nadinem u 1955- godini iznosila je:
u SSSR 77,5 miliona. u Engleskoj 11,0 miliona, u
Zapadnoj Nemackoj 95,0 miljona, u Francuskoj 07
mitiona i u SAD 112,3 miliona tona.

Cena koStanja uglja u povrdinskoj eksploata-
¢iji iznosi u Zapadnoj Nemackoj 109%, u SAD 74%,
u Kanadi 299, a u SSSR 27% od cene podzemne
cksploatacije.

17 SAD cena povriinske eksploatacije ne raz-
likuje se mnogo od cene podzemne eksploatacije,
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zbog veeg koeficijenta otkrivke.i vrlo tankih slo-
jeva, Specifinost rudarstva uglja SAD sastoji se
u sezonskom radu, sa ¢estom obustavom rada zbog
neredovne potrainje uglja. PovrSinski otkopi se
mnogo bolje prilagodjavaju ovakvom stanju po-
traznje na trZiSlu, a ovo utice na nacin eksploata-
cije i dovodi do toga da se tanki slojevi kod vetih
dubina i kod tvrdjih pokrivaca eksploatisu povr-
Sinskim nacinom,

Moénost slojeva, koji se eksploatiSu povr-
Sinskim naéinom, kreée se od 03 m na pojedinim
otkopima SAD do 80 m u Rajnskoj oblasti i 150 m
u Australiji. Koeficijent otkrivke u pojedinim zem
liama vidi se iz sledece tabele:

Koeficijent otkrivke

Sred. Maks.
SSSR 3 6
Engleska 4 12
Zap. Nematka 0.6 7
SAD (kam. ugalj) 10 30
Kanada 4 15
Australija 01 —_—

U zavisnosti od prirodnih uslova lezista pri-
menjuje se odgbvarajuéi sistem eksploatacije. U
SAD preovladjuje bestransportni sistem; za otkriv-

tona, Veéi deo bagera je na pogon sa motorima sa
unufrasnjim sagorevanjem,k Od 3.187 bagera, koli-
ko ih je bilo u 1952, godini u radu, 2.642 bila su
na dizel pogon. Ovo je uslovljeno manjim kapaci-
tetima pojedinih objekata i niskom cenom teénog
goriva, Na vefim povriinskim otkopima rade ba-
geri sa zapreminom kasike 36 m®, 10,5 m3 i 2,5 m3.
Veéi bageri imaju elektriéni pogon.

U SAD preovladjuju povriinski otkopi manjeg
kapaciteta, Tako je 1950, godine bilo 85% sa go-
disnjim kapacitetom ispod 90.000 tona, koji su
dali 33% proizvodnje, ali ima ih i sa proizvodnjom
od 10,000 tona dnevno, Kapaciteti povrsinskih otko-
pa u SAD su manji od povriinskih otkopa drugih
zemalja, a naroédito od onih u Zapadnoj Nemackoj.
Na visinu kapaciteta utite lokalno trZiste kao po-
trosac i cena uglja,

U SAD se eksploatiSsu horizontalna lezista pro-
sefne mocnosti 1,6 m, sa pokrivatem moénosti
do 17 m. Hidroloski uslovi su povoljni i ne postoji
potreba za prethodnim odvodnjavanjem, Za tran-
sport uglja i otkrivke upotrebljavaju se kod 3in-
skog {ransporta lokomotive od 60—125 tona sa kom,
binovanim pogonom — trolejno dizel lokomolive.

U Islotnoj i Zapadnoj Nemackoj eksploatisu
se povrsinskim na¢inom horizontalna i blago nag-
nuta leziSta lignita moénosti od 10 do 40 i vise

SL 1 — Bestransporini sistem rada sa Jirektnim odlaganiem jalovine u olkopni prostor

ku se upotrebljavaju bageri kaSikari i dreglajni, a
kao pomoéna mehanizacija buldozeri. Za eksploata.
ciju uglja upotrebljavaju se bageri kaSikari, a za
transport — kamioni istresa¢i nosivosti od 5 do 40

melara, Pokriva¢ se sastoji iz glinovitih peskova
moénosti oko 100 m. Za otkrivanje i kopanje uglja
upotrebljavaju se bageri kontinualnog dejstva (ve-
dricari i rotorni velikih kapaciteta). Za transport
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otkrivke i uglja upotrebljavaju se u Evropi i SSSR
elektncne lokomotive tezine od 80 do 150 tona, va-
goni ‘sa sedlastim dnom od 50 do 180 tona i va-
goni istresadi zapremine sandukd od 25 do 96 m*.

Lezista uglja Sovjetskog Saveza, koja imaju u-
slove za povrSinsku eksploataciju, podeljena su pre.
ma moénosti, uslovima zaleganja, fizi¢kim osobi-
nama pokrivaéa i hidrolodkim uslovima na 12 ti-
pova.

Za povriinsku eksploataciju bnmen]ena su ste-
¢ena iskustva u lezistima SAD i Evrope, ali je raz-
voj tehnike krenuo jednim novim putem iznalaze¢i

1 i 2), kombinovani sistem, kod koga se jedan deo
otkrivke direktno odlaZe bagerima ili transportnim
mostovima, a deo otkrivke iz viSih etaza prevozi se
vozovima, Ovi sistemi primenjeni su u horizontal-
nim slojevima moénosti do 30 m u Rajéinskom, Ce-
remhovskom i Bogoslovskom basenu. Navedeni si-
stemi su pobolj$ani uvodjenjem u rad velikih ba-
gera: dreglajni zapremine do 25 m3, kaSikari zapre.
mine kadike do 35 m* U hestransportnom sistemu
obiéno se upotrebljava ‘ova mehanizacija: bageri ka-
dikari zapremine kaSike 15 m" i duZine katarke
40 m, bageri dreglajni sa stopalama, zapremina
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S). @ — Bestransporini sistem rady sa preeshavaciiom otbriche u spregnu‘om radu batihara i dreglajna

natine koji odgovaraju teZim mbntan-geolodkim |
klimatskim prilikama, Primenjuju se razni sistemi
eksploatacije: bestransportni sa direktnim odlaga-
njem celokupne otkrivke u otkopani prostor (slika

skrepera od 4. 6, 147 20 m3 i sa duZinom katarki
ad 40, 60, 65, 70 i 100 m. Cena kubnog metra ot-
krivke iznosi kod bestransportnog sistema od 1—3,5
rublje, a kod Zelezni¢kog transporta oko 5 rubalja.

STANDARDNI TRANSPORTERI SA GUMENOM
TRAKOM

Za izvoz uglja iz povrSinskih otkopa primenjuju
se razni vidovi transporta- Od izbora nalina tran-
sporta zavisi naéin otvaranja i distem razrade le-
#i§ta. Transport na povr§inskim otkopima podeljen
je klasifikacijom iranspotrnih srddstava u dve os-
novne grupe:

Prva grupa predstavlja diskontinualni
transport uhoji spada Zeldznigki i suvoputni
transport kao i razne maSine za zemljane radove
{skreperi na gumenim totkovimal -

Druga grupa predstavlja kontinualni
transport. U ovu grupu spadaju sve vrsie tran-
sportera, hidromehanicki transport i transport po
kosinama usled sopstvene teZine.

Kao tehnicki progres kod transportnih sredsta-
va koja se sada upotrebljavaju na povrSinskim ol-
kopima moZemo oznatiti nova kontinualina transport
na sredstva, koja se odlikuju velikim kapacitetom.
mobilno%éu manjom potrognjom energije i manjom
sopstvenom teZinom prema korisnom teretu,
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Za manje dubine najefektivniji je Zeleznicki
transport. Za manje kapacitete i manje teZine upo-
trebljavaju se kamioni.

Ovakvom uspehu doprinela su nova Jostignuéa
u oblasti izrade traka i nove konstrukcije transpor-

tera.
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SI. 3 — Gumena {raka sa pamu¢nim uloicima

51. 4 — Gumena !raka sa ulolcima od vedtachkih vlakana
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Sl. 5 — Gumena iraka sa &elinim hordama i ulothom od tebslila

Sl. 6 — Gumena lraka sa ¢eliénim kordama

U novije vreme u zemljama Evrope, koje se
bave proizvodnjom uglja povrinskim nacinom, iz-
vode se na $irokom planu nauéna proufavanja, pro-
jektovanja i uvodjenja transportnih postrojenja kon-
tinualnog dejstva za transport otkrivke i uglja.
Produktivnost ovih . posirojenja dostiZe preko
100.000 m3 dnevno. Sirina irake iznosi od 2,6 do
2,8 m, a brzina kretanja trake iznosi od 35 do 7 m
u sekundi.

U masovnom f{ransportu kontinuaini transpor-
{eri osvojili su vodeée mesto. Medju kontinualnim
{ransporterima vodeéu ulogu zauzele su gumene
transportne trake, ¢ija je primena iz dana u dan
sve veta zbog njihove velike ekonomiénosti i ela-
sticnosti u primeni,

Razvoj konstrukcije gumenih  fransporinih
{raka krece se u ovim pravcima:
1) poveéanje duZine {transporinog agregala

primenom traka visoke otpornosti ili spajanfem tra.-
ke sa lancem ili uZetom;

2) poveéanje ugla nagiba transportera;

3) povetanje sigurnosti rada i {rajanja eleme-
nata transportera;

4) povecanje produkiivnosti transportera
iste Sirine trake;

5) izrada transportera sa krivolinijskom pula-

kod

njom,

Osnovni ¢lement transportera predstavlja sama
gumena traka. Zbog toga je potrebno poklonili ve-
¢u paznju usavr8avanju njene konstrukcije,
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Izrada traka visokih oipornosti moZe se posti-
¢i na dva nadina:

1) poveéanjem otpornosti svih ulozaka trake
koji sluze za prenos snage i

2) delimi¢nim pojacavanjem otpornosti trake
elementima koji preuzimaju vuénu silu (uzad ili
lanci).

Poveéanje olpornosti ulozaka postize se na taj
nadin 3$to se kao uloici upotrebljavaju materije vi-
soke otpornosti ili ¢eli¢ne korde preénika od 2,5 do
4,0 mm, koje &ine osnovu, Za uloske upotrebljavaju
se u najnovije vreme vestacke tkanine iz veoma ot
pornih perlonskih, najlonskih ili supernajlonskih
vlakana. Traka sa najlonskim ulo3cima karakterise
se visokom elasti¢noséu, dobro naleie na nosece
valike, a pogonski i povratni bubnjevi mogu biti
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uvulkanizirano gumom debljine 4,8 mm na nosecoj
strani i sa 1,6 mm na praznoj strani.

Prema otpornosti na istezanje industrija gume.
nih traka proizvodi ove vrste traka:

a) gumenc trake sa pamuénim uloScima (sl. 3)

b) gumene trake sa ulodcima od celuloznih

tkanina (si. 4)
¢) gumene trake sa uloScima od vestackih vla-
kana: perlor, rajon, trevira, itd- (sl- 4)
d) gumene trake sa armaturom od ¢eli€nih kor-
di (slika 5i 6).

Na slikama 7 i 8 prikazani su dijagrami maksi-
malnih duZina horizontalnih i kosih transportera sa
raznim vrstama traka. Kod uporedjivanja uzet je
transporter sa $irinom gumene trake od 1.0 m i
jednim pogonskim bubnjem, kapaciteta 1.400 t/as
iz¢robljenog kamena i brzinom 2.4 m/sek-
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S1. 7 — Diiagram mabsimalaih horizontalnih duzina gumenih Iransporiera
u jednom homadu.

manji. Dozvoljeno naprezanje trake sa najlonskim
ulo$cima iznosi oko 24 kg po cm i ulodku, a to je
oko 2,4 puta veée nego kod pamuénih uloZaka. De-
bljina ulozaka je za 309% manja od pamuénih, a to
dozvoljava veci broj ulozaka kod iste debljine trake
ili manji preénik bubnja kod istog broja uloZaka.
Otpornost trake sa supernajlonskim ylo3cima veca
je za 30 do 40% od najlonskih.

Trake sa armaturom od é&eliénih kordi nasle
su veliku primenu u konstrukciji transportera, kako
u SAD tako isto i u drugim zemljama., U Zapad-
noj Nemaékoj izradjuju se trake sa celienom arma-
{urom unaprezanja od 200--365 kg /cm, a u SAD sa
naprezanjem od 72 do 480 kg/cm Sirine trake. Traka
najveée otpornosti ovih vrsta (marke . Kompass”
firme Goodyear SAD) ima ¢eliéne korde precnika
2.4 mm gusto rasporedjene (10 komada na | col)
¥oje su sa obe strane pokrivene pamuénim platnom

U SAD nalazi se u radu ninogo gumenih tran-
sportera sa trakama visoke otpornosti, Kao primeri
mogu posluZiti ova postrojenja:

1) kosi transporter za izvoz uglja u driavi A-
labami, traka marke ,Kompass™ 42, duZina tran-
sportera 745 m,  visina dizanja 222 m, brzina
2,9 m/sek, produktivnost 1.000 tona/¢as;

2) kosi transporter u rudniku uglja Wilmington
and Franclin Coal Co (SAD), $irina trake 42 m, du-
zina transportera 1.280 m, visina dizanja 264 m.
produktivinost 1.200 t/¢as, brzina 3,17 m/sek,

Trake sa armaturom od jednog ili vide uZeta
inogu imati razli¢ite konstrukcione oblike. Na slici
9 prikazane su razne konstrukcije traka sa arma-
turom od celiénih konopaca. Na ovej slici pod a)
celi¢no uze je utisnuto u sredi$nji ispupfeni deo na
spoljnoj strani trake, na slici pod b) vidi se kon-
strukcija sa uvulkaniziranim uzadima u centralne
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ispupenje, na slici pod c¢) uZad su uvulkanizirana  prelaska preko bubnjeva, zbog razliditih radiusa, pa
u dva ispupéenja spoljnjeg dela trake, a na slici ovo dovodi do oSteéenja trake.

pod d) uie je centralno vulkanizirano na unutra- Mada posloje raznovrsni predlozi za konstruk-
Snji deo trake, koja se oslanja na tri obi¢na valjka. ciju ovakvih traka, ne postoje podaci o veéoj pri-
TzvrSeni su pokuaji armiranja traka i celinim meni, dok raznovrsne konstrukcije ukazuju na o-
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Si. 8 — Dijagram mahsimalnih duzina kosih gumenih iransporlera,
B — Iraka sa 12 pamucnih ulozaka
Z — ftraka sa 12 nallonskih uloZaka
ST — iraka sa ¢elicnim kordama

lancima, ali su takve konstrukcije dale negativne

kolnost da se jo§ istraiuju najracionalnija reSenja.
rezultate.

Od pre nekoliko godina postoji vide predloga

e S e,

B R

c

Sl. 9 — Konslrukciia armiranih traka sa jednim ili vise uzcta

Kod svih konstrukcija ove vrsie, kao vuéni ele-  za konstrukciju gumenih transportera, kod kojih bi
ment pojavljuje se Celi¢no uZe preénika 16—19 mm. gumena traka sluzila samo za noSenje tereta, a ne
koje Cini sastavni deo {rake, a traka vr$i ulogu no- i za prenos snage.

Senja tereta. Kod ovih transporfera gumena traka
je tanja i sa manjim brojem uloZaka, Nedostaci
konstrukcija traka sa jednom ili vise armatura jav-
ljaju se u razlici istezanja trake i uZeta prilikomn

U engleskim rudnicima upotrebijavaju se kon-
slrukcije gumenih transportera kod kojih su vuéni
elementi (dva celi¢na konopca) odvojeni od noseéeg
elemenla (traka). Kod transportera ovakvih tipova.
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u gumenu traku (1) uvulkaniziraju se na odredjenom
odstojanju ¢€elitne lamele (2). Ove lamele nose na
krajevima metalne vesalice (3), koje imaju gumenc
jastutiée (4)- VeSalice naleZu na nosefu uzad (5)
Veza izmedju konopca i veSalice postize se odgo-

Tockovi B) i C) su ¢évrsto medjusobno spojeni
i obrazuju zateznu stanicu za traku, a totkovi A su
slobodni i obrazuju zateznu stanicu za uzad. Toé-
kovi A i B su kogo montirani da bi omoguéili neometa.
no prelazenje uzeta preko totka C. Na pogonskoj sta-
nici tockovi A izvedeni su kao pogonski totkovi za
uzad, Nosefe rolne montirane su tako da -dozvolja-
vaju devijaciju konopca- DuZina prvih transportera
ove vrste iznosila je oko 230 m sa usponom 1:3,5,

Sl 11 — Gumeni transporier

varajuéom konstrukcijom Zljeba i trenjem. Koritasti
oblik trake nastaje usled dejstva tereta na celicne
lamele. Na povratnom bubnju (sl 10,c) traka se sa
veSalicama odvaja sa konopca i posle prelaza na-
leZe na praznu stranu konopca,

o [

konsirukcije .HOrstermann.

U rudniku Frances duZina ovakvih transportera
povetana je na 731 m, a uspon iznosi 1:4,17; br-
zina trake iznosi 1,27 m/sek, a kapacitet je 150 t/h.
Na povrdinskim otkopima upotrebljen je ovakav
{ransporter u Sovjetskom Savezu,
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Gumeni transporler konstrukcije Hérslermann
ubraja se u grupu transportera kod kojih je noseci
clement odvojen od vuénog. Vuéni element sastoji
se iz galskog lanca, koji se kreée po jednom Zljebu
ispod sredine trake (slika 11). Lanac je snabdeven
na svakom drugom zglobu poscbnom konstrukei-

jom, koja je obloZena tankim slojem frikcionog ma=
terijala, Traka leZi centralnim delom na ovim de-
lovima lanca, a bokovi se oslanjaju na obicne valj-
ke, Traku pokrete lanac. Na praznoj strani traka
lezi na valjcima, a lanac na traci. DuZina trake
iznosi do 700 m.

TRANSPORTERI SA GUMENOM TRAKOM ZA
VECE UGLOVE NAGIBA

U cilju povetanja ugla nagiba kod {ranspor-
tovanja masa iz raznih nivoa izradjeno je u no-
v?je vreme nekoliko originalnih  novih  konstruk-
cija,

Kod ovih konstrukcija moZemo  razlikovati
fransportere sa jednom trakom i transportere sa dve
trake.

Kod prve vrste transportera gumene trake ima.
ju na punoj strani neravnine u obliku manjih ili
veéih ispupéenja ili udubljenja. Na slici 12 prika-
zana je jedna traka sa vefim neravninama u vidu
fazonskih delova Ove ncravnine sprefavaju kotr-

V27 null/ll\\’o

SI. 12 — Traka sa fazonskim delovima

ljanje i klizanje malerijala koji se transportuje.
Kod ove vrste transportera ugao nagiba je za 5
do 100 veéi od ugla obié¢nih transportera. Slabe sira,
ne ovih transportera sastoje sc u otezanom odria-
vanju frake zbog leskog ¢is¢enja kod transporta

lepljivog malerijala i teieg prilagodjavanja prili-
kom prelaza preko bubnjeva i preko valjaka na pra-
znoj strani, Kod transporta metalnih opiljaka iz-
radjene su trake sa ugradjenim magnetom ispod

ttake. Ovakvi transporteri mogu izvoziti pad uglom
od 750, .

Druga vrsla strmih transportera ima dve trake
dd kojih jedna nosi, a druga naleZe na materijal
koji se {ransportuje.

Sematski prikaz ove vrste gumenih {ranspor-
tera vidi se na slici 14. Ova vrsta transportera pri-
menjuje se od 1955, godine u povrSinskim otkopima
Zapadne Nemaéke za izvoz uglja i otkrivke.

Prvi transporter ove vrste izradila je firma
»Lauchhammer" i koji ima ove tehnitke karakteri-

stike: produktivnost 1.440 md/cas, brzina trake
3,8 m/sec, ugao nagiba 36° a visina dizanja 36 m.

2 WIS NN

T TR TR RS Tve TR

Sl 13 — Strmi Iransporier sa 2 lrake.

Na mestu ulovara traka ima ugao od 109 a
zatim prelazi po ujednagenoj krivoj u glavni deo
transportera sa uglom nagiba 360, Ulovar maleri-
jala vr3i se na delu sa uglom od 10° a zatim sc
materijal prckrije drugom trakom, koja ga svojim
oplerecenjem priliskuje na osnoviu traku i na {aj
flacin sprecava kotrljanje i klizanje materijala i kod
veteg nagiba, Pomocna traka sastoji se iz metalne
tireZe koja se odlikuje velikom elastiénoséu u uz-

—10 —



duznom i popreénom pravey, a osim loga dobro sc
prilagodjava i kod transporta masa ncujednadene
granulacije. Pomoéna traka lezi ha jednoj gumenoj
paralelnoj traci, knja ovu pokreée. Konslrukcija ic

7 7

jednostavna i jeflina, Po podacima firme ovaj st
mi transporter moZe se upotrebiti za izvoz masa do
600 nagiba. Na slizi 14 vidi se Sematski prikaz ove

vrste transportera,

7

£l. 14 — Sema slrmog gumenog Iransporiera.

OSTALI TRANSPORTERI SA KRIVOLINLISKOM TRASOM

Ovy vrsta transporiera pojavila se pre neko-
liko godina u Zapadnoj Nemackoj i nadla je velu
primenu u podzemnom radu. Traka ovih transpor
lera ima specijalan oblik. Njihov poprefni presek
ima oblik kutije- sa vertikalnim boénim stranama.
Ove lrake imaju perlonske ulofke samo u sredini,
a hokovi su bez ulozaka i mogu se na krivinama
istezati i skupljati- Proizvodi ih firma ,Franz
Clouth® pod nazivem , Kurvenband*, Fabrikacijom
ove vrsie traka résen je problem krivolinijskog tran-
spoarta- Po podacima  firme,  svaki se transporter
sa nezmatnim dogradjivanjem mo#e osposobiti  za
krivolinijski transport. Radius krivine transportera
ne treba da je manji od 10 m. Traka sa vertikalnim
boénim stranama ima veci kapacitet od ohicnih kon-
kavnih traka- lzradjuje se u duZinama od 10—20m
koje se medjusobno spajaju i obrazuju jednu traku
do 200 m duZine- Sirina {rake iznosi 400 mm, izu
zeino 800 i 650 mm, lzgled ovog transporiera vidi
se iz slike 15,

Osim avih fraka izradjuju se i trake za krivo:
Iipijske putanje. koje se kreéu na valjcima monti-
ranim u obliku slova V'



TRANSPORTERI SA GUMENOM TRAKOM ZATVORENOG OBLIKA

U SAD izradjen je transporter sa gumenom ftra,
hom zalvorenog oblika kan na sliei 16. Noseéi i
vucni element ¢ini traka zaivorenog oblika, koja se

sgstoji iz tri dela. Donji deo je horizontalan i &ini
osnovu (1), a boéni delovi (2 i 3) &ine krila, Boéni
delovi su sa po jednom ivicom uvulkanizirani sa
ivicama osnovne trake, dok se drugi krajevi medju-
sobno zakopéavaju i otkopfavaju zubima (4) na-
ro¢itog oblika, koji su izradjeni na ivici krila trake.
Traka se otvara i zatvara pomoéu naroéitih rolni.
Transporter sa ovakvom lrakom moze imati izlom-

ljenu trasu, kao Sto se vidi na slici 17, Utovar se
vrdi neposredno na osnovu, a krila su otvorena.

Transport se vr§i u zatvorenom poloZaju, a
istovar se obavlja na povratnoj stanici otvaranjem
krila {rake. Na praznoj strani traka je zatvorena,
a otvara se samo na declu gde je poirebno ¢iséenje
trake.

Transporter ove vrste pogedan je za transport
sitnozrnih - masa  (prehrambeni artikli — p3enica.
kukuruz i sitan ugalj) koje se moraju {ransporio-
vali u pokrivenom stanju, Na ovom liransporteru
ne moze se transportovati malerijal koji odteéujv
gumu i koji se lepi. Transporteri ove vrste izradju-
ju se sa Sirinom trake 100 m, i visinom 65 mm. Br-
zina lrake iznosi od 25 do 60 m/min, a produktiv-

nost aod 0.5 tona do 10 tona na &as,

- Scma transporiera =a frabom za'corerog ool Ge
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VISEC!I TRANSPORTER!

U Zapadnoj Nematkoj izradjen je novi tip
transportnog postrojenja — vise¢ lransporter, Vu-
¢ni element ovog transportera predstavlja celi¢no
uze na slici 18, oznaéeno brojem 1, a noseéi element
gumena traka 4, koja visi na nosatima 3, pri¢v-
Sdenim za vuéno uze. Vuéno uze prelazi preko ioc-
kova pogonske i natezne slanice, a oslanja se na
noseéc tockove 2, koji mogu biti na znatnom rasto-
janju, Na delu gde se vrsi utovar traka ima do-

S, 18 — Viseca lraka

punske nosece i vodeée uredjaje, dok se ulovar vréi
direktno na viseéu traku. Istovar mase se vrdi do-
vodjenjem viseée trake u kosi poloZaj pomocu jedne
obiéne trake na koju viseca traka naleZe.

Ovi transporteri imaju sledeée karakteristike:

brzina uZeta 1 do 4 m/sek, precnik uZeta iznosi-

od 23,8 do 66 mm, Sirina trake od 800 do 1.400 mm,
maksimalna produktivnost do 2.500 m3/¢as. Nji-
hova preimuéstva sastoje se u visokoj produktiv-
rosti i moguénosti transporta preko neprohodnih

mesta,

Drugi tip viseeg transportera sastoji sé iz gu-
mene trake zatvorenog oblika (sl- 19 i 20, Na sli-
kama 19 i 20 prikazane su dve varijante ovih tran-
sporiera. Gumena f{raka ima ojaane krajeve sa
udubljenjima i ispupéenjima za zatvaranje trake.
Ovi ojacani delovi imaju u sredini poluokrugla
ili cetvrtasta udubljenja u koja se uvlaé¢i nosete
uZe prilikom zatvaranja, Traka se kreée po tocko-
vima (slika 19), ili u jednom zatvorenom profilu

3
4

S1. 19-¢2 — Varijanle viseéih transportera

(slika 20), ili na uzelu {slika 21) ili na nosatu
(slika 22). Zatvaranje trake moze biti pri vrhu ili
boéno.

Utovar masa vrsi se direktno na otvorenu tra-
ku otvaranjem krajeva pomocu specijalnog uredja-
ja (slika 23). a istovar se vri otvaranjem trake.

- 13 —
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Posloje predlozi da se trake ovih konslrukeija
upolrebe na povrsinskim otkopima kao transportni
vise¢i mostovi, ali do sada joS nigde nisu prime-
njeni u praksi,

- . I

cija se stalno usavrSava kombinacijomn raznih vrsta
ulozaka- Na slici 24 vidimo uporedjenje gumenih
traka raznih konstrukcija iste otpornosti, Traka sa
pamuénim ulodcima ima debljinu od 91 mm, a sa

51, 23 — Uredai 2za olvaranje i zalvaranie lrake
zatvorenog oblika.

Jedan pokusaj konstrukcije trake u kome su vu-
¢ni i noseéi elementi odvojeni, prema zamisli auto-
ra, detaljno je opisan u ¢asopisu . Tehnika™ — Ru-
darstvo, sveska broj 6 iz 1960. godine.

Kao Sto je u pocetku izlaganja naglaeno os-
novni i najskuplji element gumenog transporteia
predslavlja sama gumena traka, Njena konstruk-

ulodcima od najlona, perlona, supernajlona i dr.
ima debljinu od 44,5 mm, dok je debljina trake sa
uloscima od celiénih kordi samo 20,5 mm,
Tehni¢ke karakterisfike i perspektivnost poje-
dinih vidova transporta. na povrdinskim otkopima

vide se¢ iz tabele 1-

_]5__
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